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Un vignoble dans les Maures

Trésattiré par le Var, ot ilacheta le somptueux domaine de Rayol,
Henry Potez acquitégalement, non loin de 1, un domaineviticole

alalonde-des-Maures. Un point en commun avec Marcel Dassault,

qui selaissa, lui, tenterparSaim—Emilion.

i Les Potez et les Chirac : une longue histoire

En avril 1996, Jacques Chirac alors président de la République, avait tenu a remettre
en personne a Roland Potez les insignes du Mérite. llvoulait ainsi illustrer les liens
unissantsa famillea la famille Potez, qui'hébergea pendantla Seconde Guerre
mondiale dans son domaine du Midi.

Potez, de |a cordillere des
Andes a Aire-sur-’Adour
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ONAUTIQUE Roland Potez n'a

pas voulu laisser s’éteindre la flamme
allumée par son aieul, Henry Potez
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epuislamijuin, le musée de
D I'Airetde]'Espace duBourget

accueilleunerépliqueduPo-
tez.25, surlaquelle travaille depuis
quinzeansMichel Flora, un retraité
foud'aéronautique quia fondé une
association de sauvegarde du patri-
moine de cetavion mythique.

Au méme titre qu'Henry Potez,
fondateurdel'entreprise duméme
nom, lePotez25 mérite defigureren
bonne place danslhistoiredel'avia-
tion frangaise. Conguaulendemain
de la Premiére Guerre mondiale
poureffectuerdes missionsde borm-
bardementetde reconnaissance, cet
appareil joua un roleessentiel dans
I'épopée dela Compagnie générale
aeropostale, destinéea transporter
du courrier—et plus tard des passa-
gers-entre la France et 'Amérique
duSud, ainsi quentre diversesloca-
lités de ce continent.

A la fin des années 20, les diri-
geantsde lacompagnie identifient
le Potez 25 comme le seul avion ca-
pabledes'éleversuffisammentvite
audessusduseuildes4 500 métres
pour franchir, dans de bonnes con-
ditions, la barre de Ja cordillére des
Andes qu'une trés mincefrangeco-
tiereséparede]'Océan. La liaisonen-
tre Mendoza (Argentine) et Santia-
go du Chili démarre en 1929.
L'année suivante, lors de la124* tra-
verséedela cordillére, l'avion piloté
parHenriGuillaumets'écrasea prés
de4 000 métres d'altitude,dansla
zone du lac Diamante. Blessé,
Guillaumet ne trouveradusecours
qu'au bout d'une marche de cing
jours etquatre nuits dans la neige,
immortalisée parAntoine deSaint-
Exupéry dans « Terre des hom-
mes ».

Le tandemn Potez-Dassault

Al'époque, Henry Potez, patron de
l'entreprise qui adonné sonnoma
l'avion,n'a pasencoreatteintlaqua-
rantaine, mais sa carriére est déja
longue. Ce Picard a été I'un des pre-
miers diplomés de la toute jeune
&cole Sup Aéro. Pendant la guerre
de14,quidonneunessorfoudroyant
acette industrie toute neuve, ilestaf
fecté au Service des fabrications de
Taviation,quiassurelesrelationsen-
tre le ministére de la Guerre et les
constructeurs. Henry Potez contri-
bue, entreautres,aaméliorerlavion
de reconnaissance Caudron G3. 1l tra-
vailleavec Marcel Bloch Dassault, lui
aussidiplomé de SupAéro.Lesdetix
hommess'associerontensuite pour
créerlasociété de production Hélice
Eclair, dont le rendement surpasse

alors celui de toutesles autres héli-
cesexistantes.

Lapaixrevenue,al'inversedeMar-
cel Dassault, Henry Potez choisit de
rester avionneur. Il fait construire a
Méaulte(Somme),sa terre natale, ce
qui sera un temps la plus grande
usineaéronautique dumonde. Etla
société, dans laquelle I'ingénieur
Louis Coroller joue un role clé, con-
coitune cinquantaine de nouveaux
modgles,dontlamoitié environ sera
construite en série.

Outre le Potez 25, produita prés
de4 000 exemplaires,d'autresap-
pareils se fontun nom dans Phis-
toire:le Potez 62, avionde ligne ex-
ploité a partir de 1935 par la
naissante compagnie Air France,
peuttransporter16 passagersatne
vitesse de croisiere de280 km/h.Le
Potez 540 s'illustre pendant la

Le Potez 25 fut choisi
par PAéropostale
pourscnaptitude
afranchirlemurdela
cordillere des Andes

guerre civile espagnole : le troi-
sieme mois du conflit, cing de ces
bombardiers, escortés de quelques
vieuxchasseurs, constituentl'esca-
drille Espana. Le bombardement
du quartier général de Franco a
Talaveradela Reina, prés de Madrid,
figure parmi les hauts faits de ce
groupe de combat, dont André Mal-
raux, qui en futun des acteurs,ali-
vré le récit sublime et romancé
dans« LESpoir ».

LeFront populaire nationalise les
industries de guerre en1936.Laso-
ciété est fondue dansun ensemble
baptisé SNCAN, dontHenry Potez,
qui ne laisse pas trop de plumes
dans I'affaire, devient administra-
teurdélégué. Mais, larmisticevenu,
I'imdustriel refusedesemettreauser-
vice de Vichy. Il se retire dans sa
somptueuse propriété duRayol,en-
tre Saint-Tropezet Le Lavandou, ol
héberge, notamment pendant quel-
quetemps, Abel-Francois Chiracer
safamille. Le péredu futur président
delaRépublique,ancien cadre supé-
rieur de banque, était devenu quel-
ques années auparavant 'un des
hommes de confiance de l'indus-
triel. Son fils gardera un fort souve-
nirdesonséjourdanscetendroitde
réve, devenuaujourd’hui la proprié-
1€ du Conservatoire dlulittoral.

Unappareil quianve tard
Aprés la Seconde Guerre mondiale,

Le Potez 25, avion mythique de 'Aéropostale concu par Henry Potez et ses collaborateurs.
Roland Potez, son petit-fils, qui a repris le flambeau. Le Potez 840, bel avion développé a la fin
des années 50, mais qui s'est vendu & trés peu d'exemplalres. sotos opetpascas sars

le nomde Potez ne brille plusd’un
éclataussivif au firmamentde l'aé-
ronautique, En 1958, la société ra-
chetecertes Fouga, dontlaviond'en-
trainement Fouga Magister sera
rendu célebre par la Patrouillede
France. Mais, congu ala méme pé-
riode,le Potez 840, propulsé parqua-
tre turbopropulseurs, ne se vend
qu'a moins de 10 exemplaires. Sans
doute cetappareil a hélicesarrivait-
il bien tard & un moment ot les
avions a turboréacteur (Caravelle,
elc.)commencaienta conqueérir le
marché civil.

Maisle nomde Potezn'a pas pour
autant disparu de 'aéronautique
francaise.Cinqansaprésledécasdu
fondateur, auquel aucun de ses en-
fantsn'a succédé dansson aventure
industrielle, son petitils Roland Po-
tezdécideen1986dene paslaisserla
flamme s'éteindre. A 33 ans, il re-
prendl'usine d'Aire-surdAdour, qui

étaitentrée dansle girondel'empire
familial lorsdurachatdesFouga.Po-
tezAéronautique, quiemploiequel-
que 250 salariés, fait partie des PME
francaises quicomptent dansle do-
maine del'aérostructure (troncons

Le pére de Jacques
Chirac, ancien cadre
supérieur de bangue,
fut un des hommes -
de confiance

d'Henry Potez

dlavions). La société travaille entre
autres pourAirbus, maisaussi pour
Dassault, ce qui lui vaut d'avoira af-
fronter aujourd’hui comme na-
guére les conséquences des vicissi-

tudes de l'aviation commerciale
comme del'aviation d'affaires.

Conseiller général

Ces turbulences ne semblent pas
faire regrettera Roland Potez d'étre
resté dans la trajectoire tracée par
sonillustre grand-pére, dontil garde
lesouvenird'un homme passionné,
al'occasion colérique, et d’'une pro-
digieuseactivité Il fautdirequ'a coté
deson métierdavionneus; Henry Po-
tezfut, pendant plusieurs décennies,
conseiller général radical-socialiste
et maire des villes picardes de
Méaulte puis d'Albert, dans la
Somme.

Son groupe fabriquait par
ailleurs des poéles a mazout &
Dreux. Etil futI'un des premiers
actionnaires de Ia firme cinéma-
tographique Gaumont. Comme le
montre aussi 'exemple des Das-
sault, parlementaires et proprié-
tairesde journaux, les avionneurs
nese contentent pas forcément de
construire des avions.



