" ARMEE DE I’AIR..

‘NOTICE

SUR

"~ LA MANGUVRE DES OBJECTIFS AERIENS REWORQUES

S RS

MANCHES H

Remplace la note NHJ6 du 1er novembre 1922.
Réimpression approuvée

. par Décision Ministérielle No 585 4/MAM-1 du 27 mars'1935. _

.- ). 38108-35.

‘TABLE DES MATIERES.
) . 5 Pages.
CHAPITRE PREMIER. —
GENERALITES . .vvvveovononnns S PR Tl e vt sgnnce sioxd e suesore o g
i
s - CHAPITRE IIL
. DESCRIPTION Co )
© A. Manche H........ P sgieets joocars s pasens e 7
B. Remorque ....... Tonssians Sfbuers drereis o sasoxs asasle szensSexadsss Sundile HEeTE 9
C. Treuil de remorquage. .. ... eeevvevunenans e esesee .10
CHAPITRE IIIL
',Pnﬁzpl;sm'n'on DE LA MANCHE ET DES BOBINES : _ ‘
©A. Pliage de 1a manche.........oooveeiiiiiieinniinunniennns 12
B. Garnissage des bobines..........cooiiiiiiiiiiiiiiiie 13
CHAPITRE 1IV.. ~,
UTILISATION :
A. Lancement de 11 manche. oo .ovvviinen i iinennnns 13
B. Recommandations pour le lancement.................... 14
C. Libération de la manche......... iy mastoissnssnsiscs Shifals Feteib Rt o 16
£ D. Remplacement de Yobjectif..........oooviniiiiiiii. 16
..+ E. Incidents d’utilisation.................... § s wiyes ware ws  Af
T. Signalisation avec la terre............... ...t 18
CHAPITRE V.-
; VElv:mIéATION ET ENTRETIEN.......... S s svss Tl v wasern 4 18

TABLE DES PLANCHES.

Prancue - I. — M::mche HI1.
. PrancmE II. — Treuil de remorquage sur Potez 25.
[} i




P e GENERALITES.
- La manche d’objectif dite manche H, est une cible tron-
conique en, toile qui, projetée du bord d’un avion en vol et
Temorquée. ensulte par celul -ci, ﬁrrme ]ea‘éw}olutlons d’un appa-
reil ennemi.
Elle peut servir de but & des tirs 1co]~ exéeutés, soit du
bord d’autres avions; soit de terre par une ou’ piusmurs bat-
"terles de mitrallieuses ou d’e canons anti-aériens. :

\

T . CHAPITRE II. -

o s 'DESCRIPTION.

PR . B

A Manche H

£ I ST v

La manche est constltuw pm quatre dementa plmmpam

a. Les pattes d’attache;
> b Le. coTps de la manche pmp]emont (ht

S Le renforcement ; o 2
A Te parachute T e S ket e

“a. Tiés pattcs‘ '(i’attache sont talllees dzms une bande de toﬂe
double.
15 EHes sont renforcées parune corde. montée dans Pourlet exé-
- cuté sur le pourtom des dents et pdl une sangle de coton! de '

"“.,“a

.. 50 mﬂhmétres de 1arge posée é cheval sur, toute la 1ongueur.?
o de Pourdet " e ‘

" TUn oelllet en. lax,ton. de LO mlﬂmétres de d1amétre mtérleur
est fixé & extrémité de chaque patte en ‘arriére de la corde -
rcnforgant Vourlet;

b. Le corps de la manche est constitué par six bandes de .
toile identiques convenablement’ taillées; affectant la forme dun
trapéze isocéle allongé et assemblées entre elles dans le sens
longitudinal.

Ainsi montées, ces bandes sont attachées aux pattes d’atta-
che par une couture renforcée d’une ganse de coton de 30 mﬁ-
hmétres de large, posée a plat.

- NotA. — Ces deux premiers éléments; composant la partie

antérieure de la. manche, peuvent &tre constitués par six bandes

de toile d’une seule piéce, doublées & 1’endr01t des pattes d’at-
tache et assemblées entre elles par des coutuTes longltudlnales. '

c. Le renforcement : La manche se termine sur une longueur
de 1 meétre par un renforcement constitué par deux piéces de
toile identiques convenablement taillées, 1'une doublant Tau-
tre. Leur adhérence entre elles est assurée par des pigilires
simples exécutées suivant: les indications du dessin n° 1461.

(PL 1)

Ce renforcement est rapporté & la partie postérieure du corps
de la manche par une couture du type indiqué ci-dessus. De
plus, la jonction de la manche et du renforcement est ren-
forcée par une ganse de coton de 30 millimetres posée & plat

“et a la sortie- par une ganse de 50 millimétres ourlée. sur une

corde;

d. Le parachute est constitué par une bande de toile. conve-
nablement taillée et assemblée pour former un tronc de cone
conforme au dessin 1461. (Pi. 1.)

L’entrée est cousue sur 1a manche a. Pendroit du raccord dcs‘,
pattes d’attache et du corps de la manche. Y

La; sorme compmte um, ourlet sunple falt & l"exteneur du
odne; . 7 nlvma s e : e
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.-e. CARACTERISTIQUES (manches H 1)»'

“1° Dimension (Dessin n° 1461. — P]anche I)

a. Gonflée : Voo mean
"Diameétre: d'entrée. .....v.iieeiiiniiiiiiiia e 0'm. 9T
Diameétre de- sortie.................... weeenesn:, 0om. 64
Diamétre de sortie- de parachute ........ . 0 m. 79
Hauteur du parachute.......................... 0 m. 65
Longuemy” totale: .. e §owm v v wvte s seien wews i 5 m. 05

b. Mise a plat :

Demi-circonférence: dentrée:..s..........covvunwe 1

m. 52,
Demi-circonférence de sortie.................... -1 m. 00
Demi-circonférence de sortie du parachute...... 1T m. 24
Hauteur du parachute. ...............ccovvenn. 0-m. 65
Longueur totale ; 5 m. 05

¢. Roulée :

La manche roulée, c’est-d-dire préte & étre employdée, offre 1’aspect
d'un cylindre de 10:centimétres de' diameétre sur 70 centimeétres de
longueur environ.

d. Déployée :

Elle'représente dans espace une surface appawnto sexmbkment
équivalente aux parties vulnérables d'un avion.

3 2° Poids : : N
Son poids est de 3 kilogr. 500 environ.

- B. Remorque.

%
i

! a. szson de la manche aw.cdble de \remorqua ;

La. manche: est reliée au cble' remorque par six suspentes
de-6 metres de longueur; en ficelle, cablées n® 5. de -millimétres
de- diamétre: ‘

Diune- part, ces: suspentes sont ﬁ‘cees aux pattes Pattache
(aux ceillets), d’autre part, elles se terminent. par une boucle
dans: laquelle est fixé un momqueton auquel s’attache le- fil
de 1e1n0rque‘ : ' =

P

b, Céble de )emmqua 3

Le' cible' de-remorque‘est un. ciible qoup]e en: acier de 2 mll-

e env1 rom..

Jim: 25-de 7 tomm de--7-brins roxlstant & 350 kllogrammes

On peut employer aussi pour la’ remorque du cordcau de
6 millimétres et-résistant & 350 kilogrammes environ, mais la
bobine actiellement en usage ne permet pas un enroulement
: de longueur suffisante. :
. Le;cble. d’acier est moins volumineux sur la bobme et dure
- plusiongtemps que le cordeau. Par-contre, il présente plusieurs
inconvénients : danger pour ‘les“avions évoluant trop prés de
la mariche; danger lorsqu’il tombe sur les lignes de force
eiectnque dlﬁxculte pour le bobinage en raison de sa tendance
a se mettre en pelote.
Les longueurs: des cébles de remorque sont de :

300 métres pour les tirs d’avion contre avion et pour les tirs

i . de mitrailleuses de terre contre avion. . -

400, métres: pour les tirs de fusils-mitrailleurs contre avion.
750 métres pour les tirs de canon de 75 contre avion.

Ve

Feats o

C Treml de remorquage.

(Dessms n°® 1405 bis et 1411 brs. — I’lanche II)

Le treuil de remmquabe compwnd les plcceb principales ci-
apres : S : R Iy

1 support de hbobine;
. 1 chéssis en bois dur;
1 tube de lancement.:7ie i

a. Le support de bobine. comporte ::

Un tube coudé en forme d'U renversé K dont les extrémités
sont reliées aux longerons supérieurs du fuselage de I’avion par
des-boulons”s’engageant -dans; dés pattes’ soudées:a:1’autogéne
sur:des ferrures A et B enveloppant les longerons’(1). La fer-
rure postérieure gauche est percée-et porte un guide :én cuivre
rouge pour le passage du cible de compensation de profondeur
(cable le plus.rapproché e la paroi du fuselage). :

Deux tubes jambes de force B et F retiennent la partie supe—
rieure de ce tube support (qui porte des pattes de fixation) aux
longerons supérieurs, vers avant de I’habitacle, immédiatement
derriére la cloison séparant les habitacles pilote et passager;
la fixation -de.ces tubes aux longerons se fait également par bou-

G e s T e 3

(1) Voir page suivante. . ) et
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lons-et ferrures enveloppantes C et D. I’ensemble ainsi formé
posséde une grande rigidité. . . 6, BliFige oy, 3 epe B

- Deua fers plats verticauz L et M supportant directement la
bobine, ces fers sont soudés' a-la partie supérieure du tube
. coudé; ils portent; chacun un logement pour I’axe de la bobine
- et un cliquet de sfireté avec ressort; le fer droit porte, en outre,
une patte pour la fixation du systéme de freinage de la bobine.
Ces deux fers sont reliés entre eux & leur extrémité inférieure
par.une tige filetée avec entretoise et écrous. De plus, ils sont
maintenus, d’une part, au moyen de deux barres obliques T qui
rattachent leur partie médiane au tube couds, d’autre part, au
moyen.de -deux tubes G et H joignant leur partie inférieure
aux ferrures C et D des longerons ol viennent déji prefdre
appui les jambes de force du tube coudé.

Un systéme de freinage comprenant un levier coudé i deux
- endroits N; la partie inférieure de ce levier sert de poignée
de mapceuvre, celle supérieure tourillonne dans deux pattes
portées par le tube coudé et par le fer droit M du support de
bobine.. Sur 1extrémité supérieure de ce levier est soudé un
dispositif d’attache pour la lame de frein P.

b. ‘Le chissis
(en chéne ou fréne) se compose de deux traverses se fixant aux
longerons inférieurs & I’aide de quatre ferrures enveloppantes
(1) et de deux parties longitudinales sur -lesquelles se fixent le
diabolo de guidage du céble et le tube de lancement des man-
ches-H. -~ " . LR e e

c. Le tube de lancement

: x = . - N i .
se compose d’un tube pour le passage de la, manche sur lequel

~on remarque,-a sa partie inférieure, un diabolo de guidage du
cible, & sa partie supérieure, deux flasques pour fixation au

(1) Nora 1MporTANT. — Des ferrures de fixation du. treuil pro-
prement dit sur-les longerons supérieurs ainsi que les ferrures -et
les entretoises servant A la fixation du chassis sur les longerons
inférieurs ont été établies pour convenir aux ‘longerons' les plus
épais,. c’est-d-dire & ceux mesurant 40 X 40. Lorsque ces ferrures

devront étre- montées sur des avions dont les longerons sont moins .

épais (38 X 38 par exemple), il y aura lieu de coller des petites

bandes de contreplaqué de maniére a obtenir un serrage, normal

sur les longerons. La vérification de lo fization de ces ferrures sur

les longerons doit étre faite chaque semaine, ¥ S
- “

RN |

. ‘chéséi-s ‘en; bois: i Sumulé flasque droit; Pextrémité antérieure-est &
‘dégagée pour -éviter le frottement. des- cibles de commande

(groupe droit) sur-le flasque gauche, & Vintérieur, est fixé un
petit garant protégeant les commandes (groupe gauche).

CHAPITRE IIL.

PREPARATION DE LA MANCHE ET DES BOBINES.

A. Pliage’ de la manche:.

Disposer 1a manche & plat sur une grande table. -
~Coudre 1o parachute prés des bords (sortie): & Paide d’un fil
de coton a bétir (points espacés d’un centimétre et demi) ; le
fil de coton a batir employé ne doit pas vésister & plus de
300 grammes.

Rentrer.fe parachute dans la manche en Tallongeant conve-
nablement. ' ' ) ' L mw

Allonger les: suspentes: et bien les déméler: jusqu’a la patte
d’oie: (mousqueton):. ‘ o

Tirer la manche par ses extrémités, ‘de maniére & Pallonger
le plus possible.

Plier ensuite la manche comme il est indiqué au schéma 1 ou

au schéma 2 du dessin n® 1461 (planche I) et la rouler afin
d’obtenir Taspect d'un cylindre de 10 centimétres environ de
diameétre et de 70 centimétres de longueur. .

“Pour obtenir un bon pliage, un homme doit tenir les sus:
pentes. pendant que-deux autres roulent la manche en serrant
trés fort, de maniére A obtenir un rouleau bien compact et
facile & lancer, par le tube de lancement.

Enrouler ensuite les brins de la patte d’oie (suspentes). cote
& cte, en évitant de les faire chevaucher et toujours en serrant.

Engager la fin ‘de 1a patte d’oie sous les derniers tours, pour
éviter les ‘déroulements au cours- des manipulations de la

manche,

®
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B. Garnissage des bobines.
/

‘e garnissage des bobines se fait & i’mde d’un chamot com-
prenant :

1 axe muni d’un pignon denté (axe de méme diamétre que
celui de Ia bobine) ; '

"1 pignon denté muni d’une manivelle.

“Le bobinage est. facilité par Pemploi d’un. chevalet. enrouleur
sur. lequel on enroule le cible destiné & & garnir la bobine.

Au cours du bobinage éviter les cosses qui plovoquent les
ruptures de 1& remorque.

Nora MPorTANT. — Le cible remorque se fixe & 1a bhobine, &
Paide d’une corde (ficelle ciblée n°® 5 par. exemple) de 2 m. 50
environ, 1’attache sur le moyeu se fait & "aide d’un nceud en
téte: d’alouette (nceud wutilisé pour.fixer une corde sur un
anneau. Le nceud droit reliant les 2 bouts de cette corde se
place prés du céble remorque.

Tous les raccords de: fil' de remorque se font par épissures
longues d’au moins 30 centimeétres; les houcles d’attache éga-
lement.

Les houcles nouées (e\tremltes du cble) résistent & la trac-
tion mais:augmentent les; risques: d’acerochage:. :

CHAPITRE TV.

- UTILISATION. - .

A. Lancement de- la. manche.

Lia bobine étant en place et tournant librement sur son axe
(sens de-rotation vers l’arriére) faire passer le cible en avant
du diabolo fixé sur le chissis-support et le ramener i soi.
Dégager, 1e bout de-la. patfe, d’oie et engager laﬂ boucle du oable
.dans le: mousqueton.. AP ez ik ; inri

i
i

i

fAu mgnal du p1lo’ce qub (lOLt fou]ours oommander le lan-

- cement et qui a préalablement mis son moteur légerement au " ‘-
“ralenti, le. manipulateur introduit la manche roulée dans le
tube de lancement, en-évitant tout accrochage du fil de remor-

que et 1a laisse tomber. : # A
La. manche glisse dans le tube tombe sous iav1on, déloule -

*’abord s patte- d’oie, ouvre’son palachute d’entree puis se

déploie. :

A ce moment pwcw. est-z‘l-_dire lorsque 1a ni'anche se trouve
a envlron_ 20 métres de 1’avion, le manipulateur fréine de
maniére a accentuet le « coup de bélier » qui se produit lorsque
le parachute, igonflé, fait casser l¢ fil obturateur.

Lorsque la manche est bien ouverte, le manipulateur laisse

+ dérouler la-hobine et freine progressivement. pour arréter le-
od
_moyeu de la’ bobine.

'oulement aun momenf ou il ;atteint . i’attache faite sur. le’

Cette precautlon est mdlspensa.ble poul evlter une rupture

‘en alnvant v1olemment a bout de- corde.

Le levier de frein n ’ayant pas de pomt d’attache pour main-
tenir. la bobine & P’arrét, il faut tOllJOllI'a laisser derouler le
cub]e jusqu’a l’attache (corde fixée au moyeu)

RST N A SRR IEVLE e

B. Recommandations pour le lancement.
a. Pour le pilote : .

1° Ne donner le signal du lancement de la manche qu’au
moment du survol d’un terrain ol le personnel peut la recueil-

‘In afin d’éviter, en cas d’mcldent les pertes d’objectifs;

20 Raléntir léger emcnt pour e lancement de la manche et
ne reprendre sa \rltesse que progressivement, afin d’assurer plus
de douceur pendant le déroulement;

3° Bviter les piqiés prolongés qui font casser la remorque.

- Par,_contre, lorsque le. parachute d’entrée ne se-découd pas, le
, pllo e _'pcut amox cer un 1éger piqué’ pour tcnfer de 1ump1c 1e fil
_ mamteuaut le pmat,hute ienm 5 S

- 4°: Ne pas pénétrer- dans. le se(teur de tir avec une mnnche

insuffisamment éloignée de 1’avion (nioins:.de 800:metres) ;-
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5911 est recommandé au pilote d’éviter de virer serré en
piquant, cette manceuvre risquant, spécialement en virage ?

droite, de faire passer le:cible de remorque par-dessus le gou— )
vernail de profondeur, et méme d’engiger ce cible dans V’inter-

valle entre le plan fixe et ]a paltle compenﬂee du gouvemaﬂ
de. profondeur.

Au cas ol cet 1n(31dent se prodmraxt manceuvrer de la fagon
suivante : . i < pan § ;i

1° Cas. —Si le C‘Lble est encrage sur 1’empennage sans &tre
dans Vintervalle entre plan fixe et gouvema]l

Virer serré en piquant du cbté ou le cble est engagé;-le.

cible s’écarte alors en s’élevant nettement au- dessus de 1’em-

' pennage. :

Ensuite, cabrer en continuant le virage ]ucqu A ce que le

cable descende plus has que empennage.. = '..

Reprendre la ligne droite; le cible se 1emet dans le plan de

¢

symétrie. de i’av1on

2¢ Cas. — Si le cble est. 1nt1odu1t entre le pla.n ﬁxe et le'

gouvernail, le faire couper sans retard ; : o By

6° Si un incident empéche fe deroulement de 1a manche
revenir au terrain et 1acher la manche défectueuse;

7e Dans les cas critiques ne pas hésiter 4 faire couper la
remorgue quel que soit le point survolé.

b. Pour le manipulateur :
1° A'vant le départ, vériﬁer le treuil et son fonctionnement;

2° Velllel a ce que les remorques alent la lonvueul régle-

mentaire indiquée; ‘ 2

*3° Emporter un coute«m et une pince universelle en bon
état;

Avant le lancement, sassurer que la patte d’oie est bien
dégagée;

59 En wol, surveiller les signaux de terre et la manche;

signaler au pilote les avions passant dans le vomnage en raison

du dzmger du fil de remorque;

.6° Dans les manceuvres, éviter toute précipitation.

A e e

& e L. -leerablon de la manche.

Pour 'libérer 1a “mano‘he aprés 1e 'ti'r' on -coupe la ficelle pr‘és‘
du neud droit (en dessous de celui-ci) de manitre pouv01r
utiliser -cetbe ficelle plusieurs fots.

Un peu avant de survoler le terrain désigné pour rec&oir la
manche, ie maniputateur prépare son couteau et s’assure que
la remorque, dans :sa .chute, ne génera aucun .avion volant
au-dessous. Au moment voulu, il coupe la ficelle, prés -du meeud
et d'un coup -sec :afin diéviter les effilochures. '

D. Remplacement de Tebjectif.

Aprés avoir coupé le fil de remorque, le manipulateur @écro-
che de“ruban de ‘frein, «enféve 1a bohine wide, :sort 1’axe, prend
une bobine garnie, engage 1’axe et place cette bdbine .sur le
t'reull' il accrochc ensuite 1a lame du frein.




‘INCIDENTS.

e

E. Incidents d’utilisation.

REMEDES.

La manche ne Sse
déroule pas.

La manche se gon-
fle mal.

La manche, bien |

qu’ ouwverte, est
nstable.

La remorque casse.

La boucle de 1la

patte d’'oie a 6té:

mal dégagée.

Une suspente a
franchi I'extrémi-
té de la manche
(rouleau).

Le parachute ne
s'ouvre pas. Le
fil employé est
trop résistant ou
porte des nceuds
ou bien la cou-

ture est faite par -

points trop ser-
rés.
T.e parachute s’ou-
vre incompléte-
 ment. il trop
fort employé pour
la couture;

neeuds dans ce

‘fil retenant des
lévres du para-
chute.

Un «des brins de la
patte d’oie (sus-
pente) est cassé.

Le cable métallique

présente des cos-

ses.

Piqués prolongés;
coups de’ frein
trop brusques.

Enrouler soigneuse-

'ment la patte
d’oie en :évitant
les chevauche-
ments.

Veiller .au pliage
que les dents
(points d’attache
des ‘suspentes) me
soient ; -
cées

ila manche.

Piquer 1légérement
pour augmenter
Jda pression sur le
parachute ‘et es-
sayer de rompre
le fil. Couper la
remorque si le pi-
qué ne donne pas)
de nrésultats.

Couper lar:remor-
que.- :

Remplacer le Lable |

Eviter ces manceu-
vres. J

: au pilote.

: Des s1gndux dowent etre convenus avec un poste a terre.
¢ Le poste & terre doit, notamment, pouvoir donner les. lndlCd~
tlons suivantes & P’avion _Temorqueur :

i Changer i’ob;]ectlf : - P ¥

- Couper P’objectif (remorque); fin du tir; :
Plus haut; , 4
Plus bas; .
‘Plus loin;

i Plus prés. ’
i Le manipulateur (manchlste) d01t apporter toute son atten-
‘tion & Vobservation de ces signaux et les communiquer de <u1te

)’,

' CHAPITRE V.

VERIFICATION ET ENTRETIEN. ;

Les manches ayant servi doivent étre verlﬁees et, partlcu-
lidrement les suspentes. .. fiy
Les trous doivent étre bouchés a l’alde de rondelles en toile

propre et de enduit colle utilisé dans les Parcs d’aviation. i

Les rondelles peuvent etle découpées & aide d’un tube d’acier
‘(diamétre 35 millimétres env1ron), hme en biseau pour faire
emporte piéce. ; : it

Il y a lieu de laisser <echer la mauche avant pliage.

" Lorsque les manches utilisées sont par trop souillées d’ hmie
11 y a lieu de les laver dans une lessive 1égére. =~ - !

Les pattes d’01e (suspentes) doivent étre enlevees av ant les~
swage. s A X

v
: i ¥
H . @ q
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